
กรมทางหลวง โดยส านักส ารวจและออกแบบ ได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท สแปน จ ากัด ร่วมกับ 

บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท์ คอลซัลแตนท์ และบริษัท ลูเซ่ ครีเอชั่นจ ากัด ให้ด าเนินงานบริการด้านวิศวกรรมการส ารวจและออกแบบรายละเอียด

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองพิบูลมังสาหาร โดยก าหนดให้มีการด าเนินงาน

ด้านการมีส่วนร่วมตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการฯ โดยที่ผ่านมามีการจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันอังคารที่ 26

เมษายน 2565 เวลา 08.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมสภาเทศบาลเมืองพิบูลมังสาหาร จังหวัดอุบลราชธานี การจัดประชุมเสนอแนวคิด

ในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 4 สิงหาคม 2565 เวลา 08.00-12.00 น. 

และ 13.30 - 17.00น. ณ ห้องประชุมสาธารณสุขอ าเภอพิบูลมังสาหาร จังหวัดอุบลราชธานี การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา

โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เมื่อวันพุธที่ 21 ธันวาคม 2565 เวลา 08.00-12.00 น. ณ ห้องทับทิมสยาม 4 ชั้น 5 โรงแรมสุนีย์แกรนด์ 

แอนด์ คอนเวนชั่น เซ็นเตอร์ อ าเภอเมือง จังหวัดอุบลราชธานี และเพื่อให้ประชาชนเกิดความเข้าใจที่ถูกต้องและความก้าวหน้าในการด าเนิน งาน

โครงการ กรมทางหลวงจึงมีการจัดประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อยครั้งที่ 2) เพื่อน าเสนอความก้าวหน้า

ผลการศึกษา และหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

เพื่อน าไปใช้ประกอบการปรับปรุงรูปแบบของโครงการให้มีความเหมาะสมต่อการพัฒนาโครงการ เมื่อวันที่  7 มิถุนายน 2566

เวลา 08.30–12.00 น.-13.30-17.00 น. จ านวน 2 เวที และวันที่ 8 มิถุนายน 2566 เวลา 13.30–17.00 น. จ านวน 1 เวที 

ณ ห้องประชุมพระครูปทุมเขตวิมล ส านักงานสาธารณสุขอ าเภอพิบูลมังสาหาร อ าเภอพิบูลมังสาหาร จังหวัดอุบลราชธานี ซึ่งได้รับเกียรติจาก

นายอนันต์  พรหมศรี  ปลัดอ า เภอหัวหน้ ากลุ่มงานบริหารงานปกครองอ า เภอพิบูลมังสาหาร เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม 

โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม จ านวนท้ังสิ้น 280 คน ส าหรับประเด็นความคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่มีต่อการพัฒนาโครงการ มีรายละเอียดดังนี้



ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ
การชี้แจงประเด็นข้อสงสัย 

และน าไปประกอบการพิจารณา

ด้านวิศวกรรมและการจราจร

1 – เสนอแนะให้เพิ่มจุดกลับรถ 1 จุด ระหว่างจุดเริ่มต้นโครงการและ

จุดกลับรถจุดที่ 1 บริเวณถนนคอนกรีตบ้านค ายางกับบ้านสนามชัย 

เนื่องจากมีความเห็นว่า ระยะห่างของจุดกลับรถค่อนข้างไกล

– จุดกลับรถคงเดิมซึ่งห่างกันประมาณ 2.8 กิโลเมตร ซึ่งถ้าเพื่ม

จะใกล้ไป

2 – แนวเส้นทางโครงการที่ผ่านพื้นที่บ้านใหม่นาคลองหมู่ที่ 17

ถนนจะตัดผ่านคลองชลประทานในรูปแบบใด

– คลองชลประทานบริเวณ หมู่ที่ 17 จะออกแบบเป็นสะพานข้าม

คลองชลประทาน พร้อมจุดกลับรถใต้สะพาน

3 – ต้องการทราบถึงรูปแบบของการออกแบบถนนช่วงที่มีสะพาน

ข้ามคลองชลประทาน บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 217 

(ด้านใต้) ใกล้ห้างหุ้นส่วนโรงสีอุบลอินเตอร์ไรซ์ เนื่องจาก

บริเวณดังกล่าวมีชุมชนค่อนข้างหนาแน่น

– โครงการพิจารณาออกแบบสะพานข้ามคลองชลประทานเป็นสะพาน

ช่วงยาว 12 เมตร ถนนบริเวณคอนสะพานจะพิจารณายกระดับผิว

ถนนสูงจากระดับดินเดิม ประมาณ 1 เมตร ตัดกับถนนเลียบคันคลอง

ชลประทานในระดับราบ โดยสามารถใช้จุดกลับรถใต้สะพานยกระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 217 (ด้านใต้) ได้ ซึ่งมีความสูงของ

ช่องลอดประมาณ 5.50 เมตร

4 – ต้องการทราบถึงการแก้ปัญหาเรื่องน้ าท่วม ซึ่งเกิดขึ้นทุกๆปี 

ในช่วงฤดูฝนบริเวณพื้นที่หมู่ที่ 9 ต าบลโพธิ์ไทร

– โครงการได้มีการศึกษาเกี่ยวกับปริมาณและน้ าทิศทางการไหล 

ฯลฯ เพื่อใช้ประกอบในการศึกษาและออกแบบระบบระบายน้ า

ของโครงการให้มีความเหมาะสมและเพียงพอ โดยจะมีการสร้าง

สะพานหรือก่อสร้างระบบระบายน้ ากระจายเป็นช่วงๆ เพื่อแก้ไข

ปัญหาการระบายน้ า และขุดร่องคูคลองตลอดแนวเส้นทาง

เป็นต้น เพื่อให้มีช่องทางการระบายไปสู่ช่องทางแหล่งน้ า

ธรรมชาติ

5 – ต้องการทราบว่าถนนโครงการยกระดับสูงกี่เมตร – โดยเฉลี่ยประมาณ 2 เมตร ตลอดแนวเส้นทาง

6 – ต้องการทราบจุดตัดโครงการบริเวณ กม. 37+ 041.451

มีพื้นที่รัศมีการก่อสร้างโครงการประมาณกี่เมตร

– จุดเริ่มต้นการก่อสร้างถนนโครงการประมาณ กม.36+500

มีจุดตัดสะพานต่างระดับประมาณ กม .37+041.451

โดยเลี้ยวเข้าสู่ถนนโครงการ จะมีพื้นที่รัศมีประมาณ 500–600 เมตร



ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ
การชี้แจงประเด็นข้อสงสัย 

และน าไปประกอบการพิจารณา

ด้านวิศวกรรมและการจราจร (ต่อ)

7 – เสนอแนะให้เพิ่มจุดกลับรถ 1 จุด บริเวณบ้านค าเชลยไปที่

บ้านม่วง และอาจเพิ่มจุดกลับรถได้อีก ในช่วงหมายเลข 3 

และ 4 พื้นที่บ้านค าเม็ก เนื่องจากมีความเห็นว่า ช่วงนี้ มีจุด

กลับรถน้อยและมีระยะห่างของการกลับรถค่อนข้างไกล

พร้อมกันเสนอแนะให้มีการระบายน้ า หรือมีคลองระบายน้ า

ในพื้นที่โครงการให้เพียงพอ เนื่องจากฤดูฝนจะมีน้ าเป็น

จ านวนมากเกิดการระบายน้ าไม่ทัน

– เนื่องจากจุดกลับรถอยู่บริเวณสะพาน ซึ่งจุดกลับรถช่วงนี้

ห่างกันประมาณ 2 กิโลเมตร ซึ่งถ้าเพิมจะใกล้ไปการระบายน้ า

จะมีการออกแบบระบบระบายน้ าข้างทางเพื่อรับท่อระบายน้ า

ทางขวางที่วางเป็นช่วงๆ

8 – ประชาชนที่อาศัยอยู่ พ้ืนที่บริเวณทิศใต้ของแนวถนน       

ช่วงการก่อสร้างที่ ไม่ได้รับการเวนคืน อาจจะได้รับ

ผลกระทบตลอดระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ 

ทางกรมทางหลวงจะมีการชดเชยอย่างไร

– ส าหรับประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียง (ไม่ใช่กลุ่มผู้

ถูกเวนคืน) โครงการได้มีการประเมินผลกระทบที่คาดว่า

จะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการด าเนินงานของ โครงการ

ครอบคลุมทั้ง 4 ด้านหลักๆ พร้อมทั้งมีการก าหนดมาตรการ

ฯเพ่ือแก้ไขและลดผลกระทบไว้แป็นที่เรียบร้อยแล้ว

9 – หากมีการตัดผ่านถนนออกเป็น 4 ช่องจราจร จะส่งผลให้

ถนนแยกออกเป็น 2 ฝ่ังทาง ดังนั้นอยากทราบว่าสามารถ

เชื่อมจุดตัดระหว่างถนนทั้ง 2 ฝ่ัง ได้หรือไม่

– ในเรื่องของการก่อสร้างจะมีการท าจุดกลับรถเพ่ือให้

การจราจรเดินทางสะดวก เนื่องจากเป็นการสร้างทาง

ยกระดับจากถนนเส้นเดิมการจราจรสามารถสัญจรได้ปกติ

และไม่มีการปิดกั้น ดังนั้นการจราจรสามารถ เข้า-ออก

และสามารถกลับรถได้ตามปกติ

10 – หากต้องการใช้ประโยชน์จากน้ าคลองในพ้ืนที่ จะต้อง

ด าเนินการอย่างไร หากไม่มีการสร้างท่อระบายน้ า

เนื่องจากเดิมมีการใช้น้ าในส่วนพ้ืนที่แปลงต่อแปลง 

– โครงการฯ และกรมทางหลวง พิจารณาออกแบบหรือ

ด าเนินการขุดลอกคูคลองขนานกับแนวเส้นทางโครงการไว้ 

ทั้งนี้ ประชาชนในพ้ืนที่ใกล้เคียงสามารถแจ้งต าแหน่งแปลง

ที่อยู่ เ พ่ือเป็นข้อมูลให้โครงการฯ และกรมทางหลวง

ประกอบการพิจารณาออกแบบในล าดับต่อไป



ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ
การชี้แจงประเด็นข้อสงสัย 

และน าไปประกอบการพิจารณา

ด้านวิศวกรรมการจราจร (ต่อ)

11 – เสนอแนะให้เพ่ิมต าแหน่งจุดกลับรถช่วงเลข 5 และ 6

บริเวณบ้านโดนชี และสอบถามข้อมูลความยาวของ

สะพานในบริเวณดังกล่าว

– ในส่วนของพ้ืนที่บริเวณดังกล่าวอยู่ไม่ไกลกับหมู่บ้านโนนชี 

สามารถกลับรถช่วงบริเวณจุดกลับรถที่ 5,6 ได้ปกติ และ

ความยาวสะพานมีความยาวประมาณ 600-700 เมตร 

12 – ต้องการทราบเหตุผลในการเปลี่ยนรูปแบบบริเวณจุดตัด

ทางแยกที่ 2 ทางหลวงหมายเลข 217 ช่วงไปอ าเภอ

สิรินธร รูปแบบจุดตัดทางแยกออกแบบเป็นรูปแบบทาง

ลาดแบบช่องเลี้ยว (Loop Ramp)

– เพ่ือให้ประชาชนในพ้ืนที่บริเวณอ าเภอเมืองพิบูลมังสาหาร

ไม่ต้องกลับรถในระยะไกลจากตัวอ าเภอพิบูลมังสาหาร และ

การจราจรสามารถเดินทางได้สะดวกมากยิ่งขึ้น จึงต้องเพ่ิม

บริเวณจุดกลับรถที่ไปยังอ าเภอโขงเจียมเพ่ือเดินทางเข้าสู่อ าเภอ

วารินช าราบ และลดปริมาณการจราจรที่ติดขัดในตัวอ าเภอเมือง

พิบูลมังสาหาร

13 – ต้องการให้เพ่ิมท่อระบายน้ าบริเวณจุดตัดหมายเลข 9

เนื่องจากบริ เวณพ้ืนที่นี้ ในช่วงฤดูฝนการระบายน้ า

ไม่ทัน เกิดน้ าท่วมขัง  ส่งผลกระทบต่อพืชผลทาง

การเกษตรในพ้ืนที่

– เนื่องจากบริ เวณพ้ืนที่นี้  มีการกระจายน้ าตามช่องทาง

การก่อสร้างถนนโครงการ ซึ่งสามารถตรวจสอบเลขโฉนด

ที่ดินกับพ้ืนที่โครงการฯ เพ่ือเป็นข้อมูลให้โครงการฯ และ

กรมทางหลวงน าไปประกอบการพิจารณาออกแบบให้เหมาะสม

และแก้ ไขปัญหาการระบายส าหรับพ้ืนที่ทางการเกษตรนี้

ในล าดับต่อไป

14 – เพราะเหตุใดจึงสร้างเป็นทางยกระดับ 4 ช่องจราจร 

บริเวณพ้ืนที่จุดสิ้นสุดโครงการ สามารถสร้างเป็นทาง

แยกระดับพ้ืนได้หรือไม่ เนื่องจากเป็นผู้ได้รับผลกระทบ

บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการบนทางหลวงหมายเลข 2222

โดยมีการถมที่ดินไว้ ต้องการทราบถึงความจ าเป็นที่

สร้างเป็นสะพานยกระดับ เพราะหากสร้างเป็นทาง

ยกระดับจะได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโดยตรง 

ดังนั้นจึงไม่เห็นด้วยกบัรปูแบบทางยกระดับจุดตัดบริเวณ

จุดสิ้นสุดโครงการ

– โครงการฯ ได้พิจารณาวิเคราะห์ปริมาณจราจรในอนาคต 

20-30 ปี พบว่า การออกแบบก่อสร้างเป็นรูปแบบสะพานข้าม 

ขนาด 4 ช่องจราจร สามารถรองรับการสร้างสะพานวงแหวน

ในอนาคตได้ และท าให้ประชาชนที่เดินทางจากอ าเภอพิบูลมังสาหาร 

เดินทางได้สะดวกรวดเร็วขึ้น นอกจากนี้โครงการได้พิจารณา

ออกแบบก่อสร้างทางคู่ขนานเพ่ือบริการและอ านวยความ

ปลอดภัย แก่ผู้ใช้ทางที่อาศัยประชิดกับแนวถนนโครงการด้วย 

ซึ่งเป็นรูปแบบที่วิเคราะห์แล้วว่ามีความเหมาะสมที่สุดในการ

พัฒนาโครงการและพ้ืนที่ในอนาคต
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ด้านวิศวกรรมการจราจร (ต่อ)

15 – ต้องการทราบเหตุผลในการเลือกจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ

ทางหลวงหมายเลข 2222 และบริเวณพ้ืนที่โฉนดได้รับผลกระทบ

โดยตรงจากการสร้ างถนนที่ เป็นรูปแบบ 4 ช่องจราจร 

เนื่องจากการสร้างถนนมีการตัดผ่ากลางแปลงที่ดิน

– การพิจารณาจุดสิ้นสุดโครงการ ในช่วงของการคัดเลือก

แนวสายทาง บริ ษั ทที่ ปรึ กษา ได้ พิ จารณาปั จ จั ย

ด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดล้อม ซึ่งพบว่า

จุดสิ้นสุดโครงการที่ได้รับการคัดเลือก มีความเหมาะสมมาก

ที่สุด คือ ไม่ใกล้หรือไม่ไกลจากเทศบาลพิบูลมังสาหารมากนัก 

พยายามหลีกเลี่ยงการตัดผ่านพ้ืนที่ชุมชน อาคารบ้านเรือน

หรือสิ่งปลูกสร้าง ไม่ทับหรือขวางทางน้ า และปัจจัยอ่ืนๆ 

ดังกล่าวข้างต้นประกอบกัน  โดยช่วงการศึกษาไม่ได้ดูการ

ตัดผ่านที่ดินเป็นรายแปลงว่าตัดผ่านที่ดินของบุคคลหนึ่ง

บุคคลใดเป็นการเฉพาะ เนื่องจากจะท าให้เกิดผลดีผลเสียเป็น

รายบุคคล ซึ่งไม่ใช่แนวทางปฏิบัติที่ถูกต้อง โดยบริษัท

ที่ปรึกษายึดหลักการศึกษาเป็นภาพรวมเท่านั้น

16 – ต้องการทราบระยะการจอดรถมีการเว้นช่องทางถนน

ไว้หรือไม่  เพราะเป็นบริ เวณพ้ืนที่การค้าที่ ได้รับผลกระทบ

ในเรื่องของสถานประกอบการ

– บริษัทที่ปรึกษาได้พิจารณาออกแบบถนนบริเวณจุดสิ้นสุด

โครงการ บน ทล.2222 เป็นสะพานยกระดับและมีถนนหรือ

ทางคู่ขนานซึ่งเป็นถนนบริเวณด้านข้างสะพาน มีไหล่ทาง

กว้าง 2.50 เมตร สามารถรองรับการใช้เส้นทางในช่วง

ดังกล่าวของประชาชนในพ้ืนที่ใกล้เคียงได้

17 – ต้องการทราบว่าแปลงที่นาติดกับคลองมีการวางท่อระบายน้ า

หรือไม่ 

– บริเวณพ้ืนที่ที่ต้องระบายน้ าลงสู่แหล่งน้ าธรรมชาติ หรือพ้ืนที่

การเกษตร หรือพ้ืนที่ประสบปัญหาน้ าท่วมขัง ระบายน้ าช้า 

เป็นต้น หากถนนโครงการตัดผ่านพ้ืนที่ดังกล่าว โครงการฯ 

จะพิจารณาวางระบบระบายน้ าเพ่ิมเติมให้ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ

ในการระบายน้ าของ 2 ฝ่ังถนนโครงการ
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ด้านจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน

18 – ต้องการทราบว่าการเวนคืนที่ดินที่มีพ้ืนที่เหลือน้อยกว่า 25 

ตารางวา จะต้องด าเนินการอย่างไร

– ในส่วนของการเวนคืนที่ดินส่วนที่ เหลือน้อยกว่ า 

25 ตารางวา หรือความยาวด้านใดด้านหนึ่งไม่เกิน 

10 เมตร หรือหากพ้ืนที่เหลือมากกว่า 25 ตารางวา 

หลังจากมีการรังวัดเรียบร้อยแล้ว หากผู้ถูกเวนคืนมี

ความประสงค์จะขายให้กับกรมทางหลวงสามารถยื่นค า

ร้องให้กับกรมทางหลวง เพ่ือพิจารณาการใช้ประโยชน์

ของที่ดินในล าดับถัดไป
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